gelege die Fahrwerkswinde (das ist eine
Spillscheibe) an. Diese Spillscheibe
wird zweifach vom Zugseil umschlun-
gen und wélzt sich im Betrieb am Zug-
seil ab, wodurch die Fahrbewegung zu-
stande kommt. Das Fahrwerk besitzt
zwei  Federspeicherscheibenbremsen,
welche als Haltebremsen bei Stillstand
oder Energieausfall dienen. Ein Hydro-
motor treibt ebenfalls {iber ein Ketten-
getriebe die Hubseilwinde an. Diese
besitzt ebenfalls eine Federspeicher-
scheibenbremse. Zur einwandfreien
Seilfithrung bei der Hubwinde ist eine
hydraulische Verlegeeinrichtung einge-
baut. '
Die Bedienung des Seilkrans erfolgt
iiber Funkfernsteuerung (Reichweite
ca. 1000 m). Es besteht die Moglichkeit
einer Steuerungsiibernahme an einen
zweiten Bedienungsmann (was auch
praktiziert wird). Das ermoglicht ein
xaktes ,,Auf Sicht‘‘-Fahren, haupt-
sichlich beim An- und Abhingen der
Holzlast, was sich auf die Arbeitsge-
staltung und -sicherheit positiv aus-
wirkt.
Bei der Bringung mit diesem selbstfah-
renden Seilkran spart man zwei Ar-
beitskrifte ein. Es eriibrigt sich der
Windenfiithrer nach der bisherigen Seil-
kranbringung und ein zweiter Mann im
Holzschlag. Dieser zweite Mann war
meist notwendig, um das oft Hunderte
Meter am Boden liegende Zugseil im
Schlag zur anzuhdngenden Last zu zie-
hen. Bei diesem neuen Kransystem
muf nur jeweils das Seil von der Hub-
winde ausgezogen werden.

Technische Daten:

“Tubkraft: 2000 kp

Zugkraft: 2000 kp

Steigung: max. 100 %

Neigung (Gefille bei Vorwirtsfahrt): 60 %
Hubgeschwindigkeit bei Vollast: 40 m/min

Fahrgeschwindigkeit
Leerfahrt: 110 m/min
Lastfahrt: 50 m/min

Antriebsleistung: 30 kW
Antriebsart: dieselhydraulisch
Eigengewicht

(ohne Seil und Geschirr): ca. 700 kp

Kraftstoffverbrauch ‘
bei Nennleistung: ca. 3,5 1/h

Steuerung: Einmann-Funkfernsteuerung
mit Ubergabemdglichkeit

Beim Arbeitseinsatz mit diesem Seil-
kran ergeben sich auch waldbauliche
Vorziige. Es bieten sich mehr Moglich-
keiten der Holzbringung und Schlagge-
staltung an. So kann z. B. der Seilkran
in ebener oder sehr gering geneigter

Dipl.-Ing. Artur Perle

Aus dem Forschungsprojekt Achenkirch
Wildfiitterung

Rot- und zum Teil auch Rehwild ist im
Gebirge nicht in der Lage, seinen Nah-
rungsbedarf im Winter durch natiirli-
che Asung zu decken. Ohne Fiitterung
durch den Menschen wiirden sehr viele
Tiere verhungern, davor aber an der
erreichbaren Vegetation — bei hoher
Schneelage sind das hauptsidchlich
forstliche Nutzholzer — untolerierbare
Schiden verursachen.

Zur Rot- und Rehwildfiitterung in aus-
reichendem Mafe verpflichtet auch
das Jagdgesetz.

Gamswild ist in der Lage, sich das gan-
ze Jahr iiber natiirliche Asung zu su-
chen, und sollte auch nicht gefiittert
werden, um diese Fiahigkeit dieser Wild-
art zu erhalten.

Sehr oft macht man sich viele Gedan-
ken iiber Futtermittel und schenkt der
Uberlegung, wie man dieses Futter an-
bieten soll, zuwenig Augenmerk. Da-
bei konnen wir nach zahlreichen Ver-
suchen heute sagen, daB3 die richtige
Vorlage mindestens so wichtig ist wie
das richtige Futter.

Fiitterungen gehoren so angelegt, dafB
das Wild in der Lage ist, ungestort,
moglichst ohne soziale Spannungen,
jederzeit und ausreichend Nahrung
aufzunehmen. Die Einstinde sollten
mdéglichst in Fiitterungsnihe sein, um
unndtige Anstrengungen und somit
Energieverbrauch zu vermeiden. Die

Umgebung der Fiitterung, der Weg
zum Einstand sowie der Einstand
selbst sollten schadenunempfindlich
sein.

Bei der Auswahl eines zukiinftigen
Futterplatzes ist also mehr als nur die
gute Erreichbarkeit zu beriicksichti-
gen. In den Forschungsrevieren sind
die Fatterungen zudem so konzipiert,
dal} eine Verlegung bei heranwachsen-
den gefihrdeten Bestinden technisch
leicht moglich und wirtschaftlich ver-
tretbar ist. Damit soll vor allem die
Rotwildfiitterung besser an die forst-
wirtschaftliche Dynamik angepalit
werden. Ideal wire auch hier eine auf
Jahrzehnte vorausschauende Planung.
Man sollte heute schon die Umgebung
zukiinftiger Futterpldtze, die von der
Lage her geeignet waren, durch wald-
bauliche MafBnahmen fiir die mégliche
Zeitdauer moglichst stabil gestalten,
das heiBt, die Forstpflanzen sollten
dem Aser entwachsen, und die Rinde
der Baume sollte durch Auflichtung
und Durchsonnung nicht mehr zu zart
sein,

Ein Anteil von Mischholzern senkt
nach unseren Erfahrungen ebenfalls
die Schilgefahr, da im Gegensatz zu
reinen  Fichten-Stangenholzern ein
gleichaltriger Mischbestand durch her-
abreichende Buch-, Ahorn- und Tan-
nenzweige Verbifiholz bietet.

Lage fahren, etwa itber Hochmoorbo-
den, die eine Zufahrt mit Schlepper-
fahrzeugen nicht zulassen, oder von
Wegkehren aus ohne Steigung weiter
in nichterschlossene Waldteile. Er be-
waltigt Gegensteigungen (Kuppen) im
Durchlauf und tberfihrt Taler (mit
Gegensteigung), wodurch durch eine
gering geforderte Seilhohe der Luft-
fahrtraum ungestort bleibt und sonst
notwendige Bewilligungen (und damit
verbundene Wartezeiten) vermieden
werden.

Der Seilkran kann an jedem Seilab-
schnitt gestoppt werden, wodurch ne-
ben rationellem Arbeitsaufwand das
Holz oft schonend aus dem Jungwald
,,geklaubt‘® wird.

Ein Nachteil besteht beim selbstfah-
renden Seilkran eventuell darin, daf
bei ,,Stop‘‘ durch Komplikationen das

Tragseil entspannt oder zum Kran auf-
gestiegen werden muf}, um reparieren
zu kénnen. Weiters mulf} bei der Entla-
destelle (Lagerplatz) das Tragseil etwas
hoher liegen, da das Kranfahrzeug et-
was weiter herunterhingt als der bisher
iibliche Laufwagen (Aufstellung eines
,,Bockes*“ oder einer Stiitze). Trotz-
dem soll man in Ndhe der Tragseilver-
ankerung den Kran vom Boden aus
tanken und warten kénnen.

Nach der bisherigen Erfahrung wirken
auf die Spillscheibe grofie Reibungs-
krafte.

Abschlieend darf man dem erfinderi-
schen Geist des Unternehmens zu die-
ser Neuentwicklung gratulieren.
Hoffentlich leistet der selbstfahrende
Seilkran in Zukunft der Forstwirt-

schaft gute Dienste. Forster

Franz Kathrein
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